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abstand ausgelegt ist, so bliebe bei grBfierem Abstand ein 
zu grofler Spalt. 

Aufgabe der Erfindung 1st es, einen Eisenbahnwagen der 
eingangs genannten Gattung zu schaffen, bei dem der Spalt 
durch mindestens eine zusStzliche Trittstufe zuverlfissig tiber- 
brUolct 1st, welche unabhangig vom Offnen und Schliefien der zuge- 
horigen TUr gegen Besch&digung im abgekoppelten Zustand des 
Wagens - etwa im Rangierbetrieb - geschlltzt ist. 

Diese Aufgabe wird gemSB der Erfindung gelBst durch 
mindestens eine zweite, unter der ersten horizontal in Riehtung 
auf den Bahnsteig ausfahrbar angeordnete Trittstufe mit Tast- 
organen zur Steuerung ihrer Einfahrbewegung. Die Tastorgane 
k&men dabei so ausgebildet sein, dafl sie sowohl auf einen 
zu weit vorkragenden Bahnsteig ansprechen als auch auf eine 
Beaufschlagung rait einem Stofl in Fahrtrichtung, wenn also 
etwa eine Stufe nicht eingefahren worden ist und beiro Ran- 
gieren anstflfit. Die RUckfahrbewegung kann im ersten Falle 
nach einer vorgegebenen Strecke zum Stillstand gebracht werden, 
damit die Trittstufe in einer einrastbaren Zwischenstellung 
an einen Bahnsteig in Gleiskurven angepaflt ist. Die Steuerung 
der Ein- und Ausfahrbewegung erfolgt zweckm&flig auf elektro- 
pneumatischem Weg; ftlr den Fall, dafl einmal das elektrische 
und/oder das Druckluftnetz abgeschaltet sind, obgleich die 
Stufe noch ausgefahren ist, ist zweckm&Sig ein raechaniseher 
Kraftspeicher in Form einer Feder vorgesehen, der die Stufe 
mechanisoh in ihre eingefahrene Stellung zurUckf Uhrt . Als 
Tastorgan kann man einen auf die elektrische Steuerung ein- 
wirkenden und auf die Stoflwelle, welche filch Ifings der Tritt- 
stufe fortpflanzt, ansprechenden Membranschalter und/oder eine 
mechanische Schalteinrichtung verwenden, die die Verriegelung 
der Stufe lost. 
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Trittstufe 3 und der Seitenkante 4 bzw. 4' des Bahnsteiges 
soweit verschliefien, dafi Unfalle vermieden werden. Aus die- 
sem Grand ist fur eine bewegliche zweite Trittstufe 1 eine 
voll ausgefanrene, in der Fig. 1 rait gestrichelten Linien 
angedeutete Arretierstellung vorgesehen, ferner eine teil- 
weise ausgefahrene, in Pig. 1 mit strichpunktierten Linien 
angedeutete Arretierstellung und eine voll eingefahrene Ar- 
retierstellung, in der die Trittstufe 1 hinter der Vertikal- 
ebene der Wagenseitenwandung liegt. Diese letzte Stellung 1st 
in Pig. 1 mit ausgezogenen Linien angedeutet. Der Horizontal- 
abstand zwischen der voll- und der teilausgefahrenen Stellung 
betragt bei dem AusfUhrungsbeispiel etwa Jo mm, entsprechend 
den baulichen Verhaltnissen an Bahnsteigen. 

Die der Bahnsteigkante zugekehrte vordere Kante 5 der 
zweiten Trittstufe 1 weist ein welter unten beschriebenes 
Tastorgan 6 auf , das bei AnstpBen an einem Hindernis - etwa 
einem zu weit vorkragenden Dahnateig - eine Antrieteinrichtung 
steuert, welche die Stufe in die teilausgefahrene Stellung 
zurUckkehren laSt. 

Die zweite Trittstufe 1 ist an der ersten Trittstufe ? 
beweglich gefUhrt. Zu diesem Zweck ist eine an sich bekannte 
Teleskop-Doppel-KugelfUhrung 7 vorgesehen, an deren linear- 
verschieblichem Laufer die Trittstufe 1 Itt.l- einer Verstre- 
bung 8 starr befestigt 1st. Die Verstrebung 8 greift etwa mit- 
tig an der Trittstufe 1 an. 

Man erkennt in den Fig. 2 und ?, dafl seitlich noch je 
ein Schwenkhebel 9 bzw. 9' die Trittstufe 1 untergreift. Die 
Schwenkhebel 9, 9' sind an Je einer Saule lo bzw. lo' schwenk- 
bar gelagert und weisen an ihrem mit der Trittstufe 1 ver- 
bundenen freien Ende ein Langloch 11 bzw. 11' auf, in das 
Bolzen 12 bzw. 12' der Trittstufe eingehangen sind. Die Schwenk- 
hebel 9,9' weisen je eine unter etwa }o° gegen die Pahrtrichtung 
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„ Haken in oine feststehnde Falle 17 einfallt. Bel Druck- 
ZZTlt:^ des Haulers l 3 der Haken^urcb 

inen Freihub des Kolbens aus der Falle herausgehoben, und 
Her iegeluns wird Die voll ausge— An , - 

stellung weist insofem eine Besonderheit auf , als hier die 
stellung we Verriegelun g 3h aken 
Ausnehmung der festen Falle eme 

im Eingriff stehende Schragljfache aufweist, aus der der Haken 
im Emgriii der stufe x ln Einfahrrichtung 

unter vorgebbarer Beiastung u nrnirk- 

^ot- MP nn der Hauptzylinder nicht mit DrucK 



<d). 



Der Hauptsylinder UPer ela HauptventU « «-t«rt- 
sn Hauptventil ^ « ^ " ^ 

Atmosphare beluftet wiru uu iml-erst-Utzung 

2o die ebenfalls an, Mufer der Kugelftihrung 7 angrelft. Alter 

SiT- d. InspreOen- ^^l^TL^ 

* ~ a„« HanDtventil 18 umzusteuern, so dali ctie o^uj. 
werden, das Hauptventix aneeschlossener 

v wir-kune der Feder 2o wie auch - bei angescmu 

TZZ " wlrKung dee Haulers „ 
Tru In dieses Stellung wird das Hauptventll durch da, .1* 
trische Steuersignal "Klnfahren" gebracht. 

ZU r E rs,gUcbung ^^TJ^T^t 
u-i t f c;vpntil 21 vorgesehen, dafi den Sperrzyxmuc 
""els des L^entUs 2! errolgt dure, das Tastorgan 
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Patentansprttche 



1 . Elsenbahnwagen zur Personenberorderung It nundestens einer 
er \L fast eingebauten TrittstoTe oberhalb der Bahnsteigober- 
Sate, gekennzeichnet durch mindestens eine z«eite, unter 
e'en horizontal In Richtung auf dan Bahnsteig aosrahrbar ange- 
TrittetoTe (D -» T.storganen (6, 9>*or Steuerong ihrer 
E inf ahrbe wegung . 

2 . Eisenbahnwagen nach Anspruch 1. ^ 
daB die zweite Trittstufe (1) an der ersten < 5 )/*ftf 1. einer 
Kugelfuhrung (7) linearbeweglich geftthrt 1st. 

3 Eisenbahnwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 

L fUr die Aus- und Einfahrbewegung pneumatische Antriebsein- 
richtungen 14) vorgesehen sind. 

4. ' Eisenbahnwagen nach Anspruch 5, dadurch ^nnzeichnet 
Zb susatzlich .nechanische Kraftspeicher (Q.) die Einfahr- 
bewegung vorgesehen sind, 

5 Eisanbahn-agen nach eine„ dar AnsprUche 1 bis 4 , daduroh 

Lennzeichnet, da B neben einer voll aosgerahrenen und einer 
v flTingerahrenen stellong dar zwaitan Trlttstufa (1 ) aina aln- 
^tbareVisohenstellung «» «^ SSUnS an Bahnzteige in Glais- 
leurven vorgeselien ist, 

6. Eisenbahnwagen naoh Anspruch 5, dadurch ge W^'' 
„aB dia Taatorgana (6) ainan ztoBenprindliohen Schaltar (22) 
sur Betatigong dar Einrahr-Antrlebselnrichtung unrazzen. 

7 . Eisanbahnwagan nach Anspruch 1 , geKennzeiahnet durch eine 
Auflauf aohrdga (9) « WlrWerbindong mlt dar z»elten Store (1 ) 
m dia UnteratUtzung der Einrahrbewegong bairn Aorlauran dar 
Stufe auf ein Hindernis. 



309846/0177 



- 2 - 



BNSOOCID: <OE 2221S75A1_I_> 



2221575 

15 . • Eisenbahnwagen nach eine* oder .ehreren der vorangehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die ausfahrbare Tritt- 
Ansprucne, a * qtpuer _ Fuhrungs- und Antriebs/organen 

stufe rait den zugehorigen Steuer-, irunrwus 
als Baugruppe ausgebildet und am Wagen befestigbar 1st. 

16 Eisenbahnwagen nach einem oder mehreren der vorangehenden 
^prUche, eeKennzeichnet dureh eine mechanische Entriege , ungs- 
vorriehtung fur den Kraftspeicher der ausfahrbaren 
die bei Ausfall der pneunatisch-elefctrischen Steuerung durch 
SchlieBen der TUr betatigbar ist. 
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